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Nepakartojama istorija

Si knyga skiriama nuostabioms keturratéms transporto
priemonéms, kurios buvo gaminamos nuo XX a. pradZios
iki /-ojo desimtmecio pabaigos. Bene labiausiai jkvepianciu
istorijos laikotarpiu transporto priemoniy inZinerijoje galéjo
pasireiksti kdrybiskumas ir moksliniai tyringjimai. Tebdnie

tai duokle spudingai automobiliy istorijai.




8 p. [spidingas | 953-iyjy laidos ,,Cadillac Eldorado Convertible”: istaigingiausias ir brangiausias automobilis, gamintas Amerikoje 6-ajame deSimtmetyje; 5,6 m ilgio
transporto priemoné su 5425 cm3 darbinio tdrio, V8 tipo varikliu pasiekdavo 210 AG.

1011 p. Rafinuotas 1932-yjy laidos , Auburn V12 Boattail Speedster" salonas, aptrauktas oda. Sj automobilj itin mégo Holivudo ZvaigZdés. Jame buvo montuojamas
milZiniskas 6407 cm? darbinio tdrio, V12 tipo variklis ,,Lycoming”.

Jie apibrézeé visg epocha. I3 tiesy jie reiské slovingiausius ir puikiausius automobiliy gamybos laikus. Kai technologiné
revoliucija peréjo nuo arkliy traukiamo vezimo prie arklio galiy, laikotarpis nuo XX a. pradzios iki pat 7-ojo deSimtme-
Cio pabaigos tapo savotiska scena, kurioje suzibéjo vieni nuostabiausiy kada nors sukurty automobiliy modeliy. Tuomet
klasikiniai automobiliai tapo istorijos dalimi. Jie patys savaime yra istorija. Jais vazinéjo valstybiy vadovai, pramogy pasau-
lio Zzymybés, garsis lenktynininkai ir verslininkai, todél jy amzininkai svajojo apie tokius automobilius, o vélesniy karty
atstovai i$ nuostabos net issiziodavo. Kadangi grozis, darna, menas ir techniniai patobulinimai perzengia laiko ribas, Sie

automobiliai yra amzini. Bltent tokiai amzinybei skiriama Si knyga.

Pirmiausia apzvelgsime tokius modelius kaip 1920-yjy laidos ,,Mercer Series 5 Sporting" su torpedos tipo kébulu ir,
tesdami pazintj su kitais automobiliais, keliausime iki pat | 969 m., kai buvo pristatytas ,,Ferrari Dino 246 GT Berlinetta™.
Siuo laikotarpiu nuostabiai reiskési talentai technologijy ir dizaino srityje, taciau bata ir stagnacijos etapy, kuriuos lemé
sumazeéjes menininky susidoméjimas automobiliais bei pakrikes pilietinis gyvenimas: dviejy pasauliniy kary ir 1929 m.
prasidéjusios Didziosios depresijos metu milijonai Zmoniy atsiddré pavojuje. Taigi Sie jvykiai neisvengiamai paveiké auto-
mobiliy pramoneés vystymasi. O ji nuo savo pradzios iki 7-ojo desSimtmecio pabaigos apibldino ir atspindéjo kiekvieng
epocha. Automobiliai isties tapo gyvenimo bido atspindziu. IS paprasciausiy vezimy jie virto tikromis svetainémis ant
raty, skirtomis ty laiky elitui. Jie jkinijo ne tik optimizma ir troskima atgimti, eksperimentuoti, vystytis — visa tai buvo
bldinga laikotarpiui po Antrojo pasaulinio karo, bet ir pasidareé tikromis legendomis, | kurias Zilréta su pagarba, kurias

Vv —

dizaineriams, vairuotojams ir automobiliy entuziastams. Jis yra epochy variklis. Tai — pats gyvenimas.

IS per penkis desimtmecius sukurty modeliy atrinkome tokius, kurie reprezentuoja peréjima, evoliucija ir pasistimeé-
jima | prieki. Bitent jie tapo nepamirstamu skyriumi storoje automobiliy pramonés istorijos knygoje. Zavimes kai kuriy
modeliy nepamirstamais kontdrais: ar tai bty ankstywvyjy laikotarpiy kampuotos formos, ar 4-ojo bei 5-ojo desSimtmeciy
laso formos kébulai, ar neisdildomos tokiy Sedevry formos kaip 1962-ujy laidos ,,Ferrari 250 GTO". Kitus Sloviname uz
pasillytus sprendinius, kurie praplété technologijy horizontus: nuo paprasty staciakampiy rémy su skersiniais iki vientisy
nesanciyjy kébuly, nuo karbiuratoriniy degaly tiekimo sistemy iki tiesioginio jpurskimo, nuo plieniniy iki aliumininiy de-
taliy. llgainiui gamintojai iSrasdavo vis tobulesnes pakabas, nasesnius variklius ir visiskai naujas technologijas. Netgi is to,
kaip atrodé ir kokie sudétingi buvo automobiliai, galima pastebéti, kaip jie atspindi tam tikra epochos laikotarpj: kartais
jy iSvaizda bddavo linksma ir svajinga, o kartais jie bldavo praktiski ir racionalGs. Jie atskleidé po Antrojo pasaulinio karo
prasivérusia praraja tarp Jungtiniy Amerikos Valstijy, triumfuojancios valstybés nugalétojos, ir Senojo Pasaulio, kuris priva-
l&jo susitelkti ir jveikti tuos siaubingus karo padarinius bei pamirsti puikavimasi. Jungtinése Amerikos Valstijose pasireiské
galia — iSimtiné stipriyjy teisé, todél buvo gaminami jspadingi V8 tipo varikliai, o Europoje vyravo lengvumas, iskiles j auks-
tumas kartu su Anglijoje gamintais spaiderio tipo automobiliais. Tokie skirtumai, isskyrus retus atvejus, kai vieni darydavo

jtaka kitiems, atitinkamai zymi kiekvieno regiono tradicijas, iSsaugotas nuo ty laiky iki pat Siandienos.
Uz kiekvieno automobilio slypi visas pasaulis. Uz kiekvienos transporto priemonés slypi jéga, investicijos, tyrinéjimai,
eksperimentai, dZiaugsmas ir nusivylimai. Knygoje apzvelgti kai kurie j istorija j&je modeliai. Siuo leidiniu pagerbiame ir

automobilius, ir juos sukdrusius Zmones, kuriy vardai niekada nebus uzmirsti.
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ARKLIUS KEICIA GARO MASINOS, [SIBEGEJA EKSPERIMENTAVIMAS, O KIEKVIENAS
AUTOMORBILIS TAMPA NEPAKARTOJAMU EGZEMPLIORIUMI, SAVITU MEISTRYSTES SEDEVRU.

Garas tapo elementu, atlikusiu svarby vaidmenj XIX a. pramonés revoliucijoje. Dél to uZtikrintai émé vystytis susisiekimas, o gabeni-
mas jau vyko nebe gyvuliais, t. y. atsisakyta arkliy. Siaip ar taip, automobiliy i$vaizda daZniausiai likdavo nepakitusi, islaikydavo tradiciniy
kariety formas ir nebuvo panasi | mums jprastus siuolaikinius automobilius. Prasidéjus naujam simtmeciui, padvelké permainomis. Rys-
kiomis permainomis. Revoliuciniy sprendimy laikotarpiu Zadéjo biti pirmieji du XX a. desimtmediai. Greitis tapo neatsiejama kasdienio
gyvenimo dalimi, jis keité erdvés, laiko ir nuotolio sampratas. Dél jo kito mainai, prekyba ir santykiai tarp Zmoniy. Taigi pirmieji automo-
biliy konstruktoriai gimé tuo laiku, kai buvo paplitusios amatininky dirbtuvés. Auksciausio lygio darbininkai, jmantriy korpusy gamintojai,
genialls dizaineriai, {Zvalgls technikai, bebaimiai vairuotojai, nesutramdomi vairuotojai bandytojai ir drqsis verslininkai darbavosi kartu
petys petin, kurdami naujove, kuri labiau nei bet koks kitas iSradimas ikiinijo ateitj, paZangq ir novatoriskuma. Jie kiiré automobilj. Tuo
metu svarbiausiais dalykais tapo bréZiniai, eskizai, jrankiai, $ablonai, detalés, mediena ir plienas. Dideliy Zinovy rankose $ios paprastos
medZiagos atgydavo, jgaudavo formq, tapdamos originaliais kriniais. Iki pat Pirmojo pasaulinio karo automobiliy gamyba klestéjo, nes

darniai vystési meistriskumas ir pramoné.

Automobiliais visi Zavéjosi ir jy geidé, bet tuo metu jie buvo didelés pagarbos ir prabangos Zenklas. Juos sigyti jstengdavo nedaugelis,
iSskyrus aristokratus ir valdovus. Viena vertus, automobiliai buvo pasakiskai brangds, kita vertus, reikéjo turéti daug pinigy, kad pajégtum
juos techniskai prizitréti. Automobilis buvo daugiau nei transporto priemoné — tai tikra svetainé ant raty. Pagalvok apie jmantry | 925-yjy
laidos ,,Rolls-Royce Phantom " arba apie visiskai kitokius automobiliy prototipus ir egzempliorius, skirtus kone tik garsioms sporto varzy-
boms. Siuo atvilgiu ,,Mercedes-Benz Typ SSK* buvo tikrai nepamir$tamas, nes jj varé nejprastas vienaeilis 6 cilindry, 7065 cm? darbinio
tdrio variklis, be to, jis naudojo benzing, turéjo ,,Roots" tibo mechaninj kompresoriy ir galéjo iSvystyti 300 AG. Automobiliy, skirty placiajai
visuomenei, tiesiog nebuvo. Demokratinis poZidiris dar turéjo jsigaléti keturraciy transporto priemoniy srityje. Dél tos pacios prieZasties
kalbéti apie spaiderio arba kupé tipo automobilius, kaib mes juos suvokiame Siais laikais, buvo visiskai nejmanoma. Per pirmuosius du
XX a. desimtmedius daZniausiai buvo gaminami fajetonai ir torpedos tipo kébulai. Pastaruosius imta leisti su durelémis, priekiniu stiklu ir

sparnais, todél netrukus jie labai ispopuliaréjo dél geresniy techniniy charakteristiky ir pasidlyto didesnio komforto.

Tuo metu serijiniai automobiliai neegzistavo. Visi automobiliy gamintojai surinkdavo tokj komplektq, sudarytq is variklio ir staciakampio
rémo su skersiniais. Tais laikais profesionaliis kébuly gamintojai gaudavo progq sukurti automobilio linijas ir bruoZus. Tas pats modelis
[gaudavo vis kitokj kébulg. Visi jie buvo tokie skirtingi kaip pagal aukstosios mados standartus ir uZsakovo pageidavimus pasiditos suknelés.
Kiekvienas automobilis buvo iSskirtinis, nepanasus vienas | kitq, netgi tie, kurie bent jau pradZioje turéjo atrodyti lyg dvyniai. Dauguma to
meto automobiliy turéjo panasy pakaby techninj isdéstymaq: galines asis, lakstines linges ir ,,Houdaille" svirtinius hidraulinius amortiza-
torius — visa tai buvo Zymus patobulinimas, nes amortizatoriy alyvq spaudé besisukantis voZtuvas, o ne jau jprastas stimoklis. Tik tokie
amortizatoriai galéjo tinkamai veikti vazinéjant to laikmecio prastos kokybés keliais. Dél sios prieZasties XX a. 3-igjame desimtmetyje
uZfiksuoti tikrai jspadingi sportiniy automobiliy rezultatai. PavyzdZiui, tokie modeliai kaip vokiskas ,,Mercedes-Benz SSK* galéjo isvystyti
daugiau nei 180 kmival. Tokie pasiekimai atrodo dar labiau stulbinami, turint omenyje, jog buvo placiai naudojami mediniai ratlankiai ir

priestvaniniai mechaniniai blgniniai, o ne hidrauliniai stabdZiai.

Prasidéjus Pirmajam pasauliniam karui, automobiliy gamyba civiliams sustojo, bet tuo paciu metu émé spardiai plisti vidaus degimo
varikliai. Lyg feniksas, pakiles is pokario peleny, elito sluoksniuose atgimé naujo gyvenimo, modernumo, Zaidimy ir malonumy poreikis.
Biitent siautulingasis 3-iasis desimtmetis issiskyré inovacijomis, kurios, be abejo, tapo istorinés. PavyzdZiui, ,Lancia Lambda", kuri lenké
to meto technologijas bent trimis desimtmeciais, tapo pirmuoju automobiliu pasaulyje su plieniniu neSanciuoju kébulu, o ne staciakampiu
rému su skersiniais, ant kurio biidavo montuojamas kébulas. Sis technologinis sprendimas nuolat tobulinamas ir taikomas iki pat $iy dieny.
UZ Atlanto toks pat istorinis tapo dizaineriy sprendimas kuriant modelj ,,Cord L-29" — pirmgqjj serijinj automobilj Amerikoje su priekiniais

varandiaisiais ratais. Taigi buvo atlikti parengiamieji darbai pries prasidedant siautulingajam 3-igjam deSimtmeciui.



Mercer Series 5 Sporting
1920




JAV bendrové ,Mercer' buvo viena pirmyjy automobiliy gamintojy per visa
istorija, kurios specializacija — lenktyniniai automobiliai. Pasaulis apie juos suzinojo
1910 m, kai dienos Sviesg iSvydo ,, Type 35-R Raceabout". Tai buvo greitas auto-
mobilis, galéjes pelnyti pergales lenktynése be didesniy modifikacijy. DidZiausias
greitis siekdavo 140 km/val. Jame montuotas 4800 cm3 darbinio tdrio, 4 cilindry
benzininis variklis su T formos galvute, isgaudaves 55 AG. Po virtinés avarijy lenkty-
nése, kai zlidavo vairuotojai, gamintojas émé specializuotis ir kurti ne tokius greitus
automobilius. Visgi modelis ,,22-70 Raceabout” buvo nejtikétinai greitas tuo laiku.
Jis buvo surenkamas ant dviejy skirtingo tipo rémuy, buvo galima pasirinkti i§ keturiy

kébulo varianty. Jame montavo naujo tipo 4 cilindry, 4888 cm’

variklj su L formos
galvute, apatiniais voztuvais ir skirstomuoju velenu. Teigta, kad jis iSvysto 70 AG, bet
tikrasis galingumas artéjo prie 90 AG. Pakaba isiskyré lakstinémis lingémis ir ,,Hou-
daille” svirtiniais hidrauliniais amortizatoriais. Verta pastebéti, kad smagio slopinimas
vykdavo per besisukantj voztuva, o ne per stiimoklj. Po zymiojo modelio 22-70 at-
sirado patobulinty varianty, kuriuos gamintojai pavadino 22-72 ir 22-73,0 1920 m.
buvo pristatytas ,,Series 5", ,,Sporting" komplektacijos automobilis turéjo priekinj
stikla ir dureles — Siy naujoviy niekas nebuvo mates ankstesniuose modeliuose.

Surinkta vos 14 automobiliy. 1923 m. pirma karta pasirodé modelis ,,Series 6" su

6 cilindry varikliu. Pasikeitus savininkams, 1925 m. jmoné ,,Mercer" nutraukeé veikla.

TECHNINIAI DUOMENYS

VARIKLIS

Pozicija priekyje, isilgai
Cilindrai 4 (viena eile)
Skersmuo ir stdim. eiga 953 x 171,5 mm
Darbinis tdris 4888 cm?

Didziausia galia

70 AG, esant 2800 aps./min.

Didz. sukimo momentas

VoZtuwy sistema

apatiniai voztuvai, | skirstomasis velenas

Voztuvai 2 voztuvai cilindrui
Degaly tiekimas 2 karbiuratoriai ,,Zenith*
Ausinimas vandeniu

TRANSMISIJA

Varantieji ratai galiniai

Sankaba daugiadiske sausoji

Pavary dézé

mechaniné, 4 pavaros + atbuliné pavara

VAZIUOKLE
Kébulo tipas torpeda
Rémas plieninis staciakampis su skersiniais

Priekiné pakaba

vientisa asis, pusiau elipsings, isilginés
lakstinés lingés, ,,Houdaille™ hidrauliniai

amortizatoriai

Galiné pakaba

vientisa asis, pusiau elipsinés, iSilginés
lakstinés lingés, ,,Houdaille™ hidrauliniai

amortizatoriai

Vairo konstrukcija

sliekinis mechanizmas su kulise

Stabdziai priekyje / gale

blgniniai (tik ant galinés asies)

Ratai

23" mediniai stipininiai ratlankiai su

6 x 23" padangomis priekyje ir gale

MATMENYS IR SVORIS

Vaziuoklés bazé 3352 mm
Tarpvézé priekyje / gale 1422 / 1422 mm
llgis 4780 mm

Plotis [ 727 mm
Aukstis -

Svoris 1050 kg

Degaly bakas 95|

PARAMETRAI

Didziausias greitis

daugiau nei 120 km/val.

|sibégéja iki 100 km/val.

Svorio ir galios santykis

15 kg/AG

[8—19 p. 1920-yjy laidos automobiliai ,,Mercer Series 5 Sporting” turéjo priekinj

stiklq ir dureles. Tokie ,,aksesuarai* XX a. 3-iojo desimtmecio pradZioje nebuvo

[prasti torpedos tipo kébului.



Mercedes-Benz Typ SSK
[928




Sis automobilis visai nebuvo panadus | W06 serijos modelius, kuriems priklausé. Tiesa sakant, jo sukdirimas turéjo vienintel;
tiksla — jveikti kitus paprastus keliy automobilius vaziavimo | kalng lenktynése. Bltent todél jj sukonstravo taip, kad bity ne-
ftikétinai mitrus ir manevringas vaziuojant ilgais, vingiuotais keliais. Jis gerokai skyrési nuo tos pacios jmonés automobiliy ,, Typ
S (,Sport™) ir,, Typ SS* (,,Super Sport"). Akronimas SSK reiskia ,,Super Sport Kurz". Kurz, iSvertus i$ vokieciy kalbos, reiskia
,trumpas”. Modelio SSK vaZiuoklés bazé buvo sutrumpinta 48 cm, o varzybose leistina masé sumazinta 500 kilogramy. Auto-
mobilio konstrukcija keité pats Ferdinandas Porsche, tuo metu ¢jes techniniy reikaly direktoriaus pareigas jmongje ,,Mercedes"
(1931 m. jis jkaré ir savo vardu pavadino automobiliy gaminimo jmong). Netrukus modelis SSK tapo labai paklausus. I3 dalies
sékme lemé automobilyje montuotas itin geras variklis. Tai buvo 7065 cm3 darbinio tiirio benzininis, vienaeilis 6 cilindry variklis
su virsutiniu skirstomuoju velenu, 2 voZtuvais cilindrui ir mechaniniu kompresoriumi. Sis variklis galéjo idgauti net 300 AG ir
562 Nm sukimo momentg — viskas priklausé nuo sureguliavimo. Tais laikais tai buvo didziulé galia ir naujausiy technologijy ap-
raiska. Automobilis galéjo iSvystyti didesnj nei 188 km/val. greitj. Dél tokiy pasiekimy modelis SSK pelné greiciausio automobilio
nominacija XX a. 3-iajame desimtmetyje. Buvo pagaminta maziau nei 40 automobiliy, i$ jy tik nedidelé dalis isliko iki Siy dieny.

Rasant knyga Siy automobiliy kaina iSaugo iki 5,5 min. eury (7 min. JAV doleriy).

42-43 p. 1928-yjy laidos modelj ,Mercedes-Benz Typ SSK* suprojektavo asmeniskai Ferdinandas Porsche, tuo metu éjes techniniy reikaly direktoriaus pareigas jmonéje
. Mercedes".




TECHNINIAI DUOMENYS

VARIKLIS

Pozicija priekyje, isilgai
Cilindrai 6 (viena eile)
Skersmuo ir stiim. eiga 100 x 150 mm
Darbinis tdiris 7065 cm?

Didziausia galia

300 AG, esant 3300 aps./min.

Didz. sukimo momentas

561,99 Nm, esant bent 1900 aps./min.

Voztuvy sistema

| virsutinis skirstomasis velenas

Voztuvai 2 voztuvai cilindrui

Degaly tiekimas 2 karbiuratoriai ,Mercedes-Benz"
Ausinimas vandeniu

TRANSMISIJA

Varantieji ratai galiniai

Sankaba daugiadiské sausoji

Pavary dézé

mechaniné, 4 pavaros + atbuliné pavara

VAZIUOKLE
Kébulo tipas dvivieté barketa (it. barchetta — laivelis)
Rémas plieniniy vamzdziy karkasas ant rémo

Priekiné pakaba

vientisa asis, pusiau elipsinés, iSilginés
lakstinés lingés, ,,Houdaille™ hidrauliniai

amortizatoriai

Galiné pakaba

vientisa asis, pusiau elipsinés, iSilginés
lakstinés lingés, ,,Houdaille™ hidrauliniai

amortizatoriai

Vairo konstrukcija

sliekinis mechanizmas su krumpliaraciais

StabdZiai priekyje / gale

blUgniniai

Ratai

20" stipininiai ratlankiai su 6,5 x 20"

padangomis priekyje ir gale

MATMENYS IR SVORIS

Vaziuoklés bazé 2949 mm
Tarpvézé priekyje / gale 1425/ 1425 mm
llgis 4250 mm

Plotis 1700 mm
Aukstis 1730 mm

Svoris 1700 kg

Degaly bakas 1201
PARAMETRAI

Didziausias greitis 188 km/val.
|sibégéja iki 100 km/val. daugiau nei 14 sek.
Svorio ir galios santykis 5,67 kg/AG

.




44-45 p. Sis modelis palengvintas siekiant laiméti

kilimo | kalnus lenktynes, kuriose galéjo dalyvauti tik keliy
automobiliai. Modelyje SSK buvo montuojamas 6 cilindry,
7065 cm?3 darbinio tirio variklis, kuriame naudotas
mechaninis kompresorius. Jis iSvystydavo 300 AG ir

190 kmival. greitj.




1957

Delage D8-1205




Pranclzy gamintojas ,Delage” pasiryzo kurti auksciausios kokybés automobilius, rafinuotus ir prabangius, tokius kaip Anglijos jmoné
,Rolls-Royce" bei tautieiai —,,Bugatti** kolektyvas. Si pranciizy jmoné buvo jkurta 1905 m., bet galiausiai bankrutavo dél 1929 m. prasidéju-
sios ekonomikos krizés. Véliau jmong nupirko konkurenté — jmoné ,,Delahaye”. Ji toliau leido kelis ,,Delage” modelius, visy pirma Zymiausig
sedana D8. Ypac variantas |20S i$ visos serijos modeliy atrodé it sportinis automobilis. Jis issiskyré trumpesne vaziuoklés baze, atitinkancia
nustatyta standarta, taip pat 4 pakopy pusiau automatine pavary déze ,,Cotal” ir moderniu vienaeiliu 8 cilindry varikliu, kurio darbinis taris
sieké 4743 cm3, jo konstrukcijoje buvo vienas virdutinis skirstomasis velenas ir du voztuvai cilindrui. Kaip jprasta to meto auki¢iausios klasés
automobiliams, modelis D8-120S buvo parduodamas surinkus tik réma ir variklj. Kdrybiné uzduotis — sukurti automobilio kontdrus — tekdavo
to laikotarpio profesionaliems kébuly gamintojams. IS jy ypacc iSsiskyré pranctizy kolektyvas ,Figoni & Falaschi*, iSgarséjes dél laSo formos
detaliy, kurias jie numaté didelei daliai savo kariniy. Verta paminéti arteles ,,Pourtout” ir ,,Letourneur & Marchand". Po 1940 m. Vokietijos
intervencijos gamintojui ,,Delahaye", o kartu ir prekiy zenklui ,,Delage™ atéjo galas. IS viso buvo surinkta 100 automobiliy. Tarp jy buvo vienas

modelis su atverciamu stogu, kurj pagamino artelé ,,Saoutchik". Sis automobilis isliko sveikas po Vermachto jsiverzimo, o po Pranciizijos

iSlaisvinimo tapo generolo Charles'io de Gaulle'io tarnybiniu automobiliu.







TECHNINIAI DUOMENYS

VARIKLIS

Pozicija priekyje, isilgai
Cilindrai 8 (viena eile)

Skersmuo ir stiim. eiga 85 x 107 mm
Darbinis taris 4743 cm3

DidZiausia galia

122 AG, esant 4200 aps./min.

Didz. sukimo momentas

245,13 Nm, esant 2000 aps./min.

Voztuvy sistema

| virsutinis skirstomasis velenas

Voztuvai 2 voztuvai cilindrui
Degaly tiekimas | karbiuratorius
Ausinimas vandeniu
TRANSMISIJA

Varantieji ratai galiniai

Sankaba vienadiské sausoji

Pavary dézé

pusiau automatiné, 4 pavaros + atbuliné

pavara

VAZIUOKLE
Kébulo tipas kupé; kabrioletas
Rémas plieninis kébulas ant rémo

Priekiné pakaba

nepriklausomoji dviejy svirciy pakaba,

lakstinés lingés, hidrauliniai amortizatoriai

Galiné pakaba

vientisa asis, pusiau elipsinés, isilginés

lakstinés lingés, hidrauliniai amortizatoriai

Vairo konstrukcija

sliekinis mechanizmas su krumpliaraciais

Stabdziai priekyje / gale

blgniniai

Ratai

| 8" stipininiai ratlankiai su 6,5 x 18”

padangomis priekyje ir gale

MATMENYS IR SVORIS

Vaziuoklés bazé 3302 mm

Tarpvézé priekyje / gale 1422/ 1448 mm
llgis 5360 mm

Plotis 1880 mm

Aukstis 664 mm

Svoris 1680 kg (kabrioletas)
Degaly bakas -

PARAMETRAI

DidZiausias greitis 160 km/val.

|sibégéja iki 100 km/val. 17,6 sek.

Svorio ir galios santykis

13,77 kg/AG (kabrioletas)

[16=117 p. 1937-yjy modelyje ,Delage D8-120S" buvo montuojama 4 pakopy

pusiau automatiné pavary dézé ,Cotal" ir modernus 4743 cm3 darbinio tdirio,

vienaeilis 8 cilindry variklis, galintis iSvystyti 122 AG.

[18=119 p. Modeliui ,Delage D8-120S" kébulus kiré geriausi to meto gamintojai.

Tarp jy buvo tokie kolektyvai i$ Prancizijos kaip ,,Figoni & Falaschi’, isgarséje dél

automobilivose naudoty laso formos detaliy.
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Chevrolet Corvette C2
Sting Ray
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TECHNINIAI DUOMENYS

VARIKLIS
Pozicija priekyje, isilgai
Cilindrai 8, V tipo (90° kampu)

Galiné pakaba

nepriklausomoji dviejy svirciy pakaba,
statramsciai, skersinés lakstinés lingés,

teleskopiniai amortizatoriai

Skersmuo ir stiim. eiga

101,6 x 82,6 mm

Vairo konstrukcija

su rutuliniy guoliy uZpildu

Darbinis tdris

5354 cm3

Stabdziai priekyje / gale

blgniniai (279 mm skersmens)

Didziausia galia

360 AG, esant 6000 aps./min.

Didz. sukimo momentas

476,57 Nm, esant 4000 aps./min.

Ratai

| 5" diskiniai ratlankiai su 6,7 x 15"

padangomis priekyje ir gale

VoZztuwy sistema

| skirstomasis velenas su svirties strypais

Voztuvai 2 voztuvai cilindrui MATMENYS IR SVORIS
Degaly tiekimas mechaninis jpurskimas ,,Rochester* VaZiuoklés bazé 2489 mm
Ausinimas vandeniu Tarpvézé priekyje / gale 1435/ 1454 mm
ligis 4453 mm (kupé)
TRANSMISIJA Plotis 1768 mm (kupé)
Varantieji ratai galiniai Aukstis 1265 mm (kupé)
Sankaba vienadiské sausoji Svoris 1373 kg (kupé)
Pavary dézé mechaning, 4 pavaros + atbuliné pavara Degaly bakas 761
VAZIUOKLE PARAMETRAI
Kébulo tipas kupé; rodsteris Didziausias greitis 240 km/val. (kupé)
Rémas kébulas ant rémo |sibégéja iki 100 km/val. 5,9 sek. (kupé)

Priekiné pakaba

nepriklausomoji dviejy svirciy pakaba,

cilindrinés spyruoklés, teleskopiniai

amortizatoriai, traukés

Svorio ir galios santykis

381 kg/AG (kupe)




Pragjus desimtmeciui po pirmojo modelio ,Corvette", bendrové ,General Motors" nusprendé sukonstruoti visiSkai naujo pavyzdzio
pirmaji sportinj ,,Chevrolet modelj. C2, antrosios kartos, modeliui didele jtaka turéjo automobilis , Jaguar E-Type", modelio ,,Corvette Sting
Ray'* prototipas ir atlantinio pilkévojo ryklio iévaizda. Siame automobilyje galima jZvelgti daugybe naujovisky konstrukciniy tendencijy, i§ kuriy
verta paminéti atverciamus priekinius Zibintus. Sis igskirtinis sprendimas iliko stilingas nuo tos akimirkos iki pat 2004 mety. Pirma karta pasi-
rodé ir kupé kébulo fastbeko variantas su kietu stogu, kurio galinis langas buvo padalintas | dvi dalis. Itin pastebimas akcentas buvo | ziaunas
panasios butaforinés grotelés ant priekiniy sparny. Smailéjantis, nuozulnus automobilio galas priminé prieskariu kurtas ,,Bugatti' ir kity Pranc-
zijos konstruktoriy masinas. Zvelgiant techniniu aspektu, buvo i8laikyta ankstesniy varianty stiklo pluosto kebulo konstrukcija, bet ja papildomai
sutvirtino plieno elementais. Galiné pakaba visiskai atnaujinta, todél ten atsirado nepriklausomujy raty konstrukcija su dvigubomis trikampémis
svirtinis ir skersinemis lakétinémis lingémis. 1962 m. gamintuose modeliuose C | montuoti jvairds varikliai. Vienas jy buvo 5354 cm3 darbinio
tdrio, V8 tipo variklis, kurio skirtingos versijos galéjo isgauti nuo 250 iki 360 AG (su degaly jpurskimo sistema). Buvo galima pasirinkti skirtingas
pavary dézes: 3 arba 4 pakopy mechanines arba 2 pakopy automatines pavary dézes. 1965 m. blgninius stabdzius pakeité diskiniai ir tais

paciais metais pasirodé galingasis 6500 cm?3, V8 tipo variklis, 425 AG. Antros kartos modelis , Corvette™ buvo gaminamas iki 1967 m.

228-229 ir 230-231 p. 1963-iyjy laidos ,,Chevrolet Corvette C2 Sting Ray* buvo montuojamas 5354 cm3 darbinio tirio, V8 tipo variklis, komplektuotas su 3 pakopy mechanine arba
su 2 pakopy automatine pavary déZe.




Sis automobilis turéjo du pranadumus. Modelj ,,Cobra* bendromis jégomis sukdre angly jmoné ,, AC Cars" (7-ajame desimtmetyje
gaminusi vikryjj rodsterj ,,Ace") ir amerikieciy dizaineris, vairuotojas bei verslininkas Carrollas Shelby. Jis labai gerai nuspéjo, kad lengvame
britiskame automobilyje reikia sumontuoti galinga V8 tipo ,,Ford" variklj. Pirmieji automobiliai 1962 m. buvo komplektuojami su 4,3 |, o vé-
liau — su 4,7 | varikliais. Ketindamas dalyvauti lenktyniy ,,Grand Tour" kategorijoje, Shelby suprato, jog automobiliui triksta geresnés pakabos,
tvirtesnio rémo ir galingesnio variklio. Taigi jis émé Salinti trikumus: jrengé nepriklausomasias pakabas su trikampémis svirtimis ir priekyje, ir
gale. Karkasas buvo sukonstruotas i§ vamzdziy, kuriy skersmuo sieké 102 mm, kartais net 76 mm. Ir svarbiausia — sumontuotas 431 AG is-
vystantis V8 tipo variklis ., Ford Type 427 Side Oiler". Sio motoro darbinis tiiris sieké 6997 cm3. Bendradarbiaujant su automobiliy gamintoju
i§ Detroito, AC modelio rémas buvo tinkamai pritaikytas, o masina gavo nauja pavadinima ,,Mark lllI*. Taip atsirado modelio ,,Cobra“ trecioji
karta. IS esmés tai buvo lenktyninis automobilis, bet dél pasikeitusiy varzyby taisykliy Shelby privaléjo perdaryti modelj ,,427 Series", kad
juo biity galima vaZinéti gatvemis. Stai kaip atsirado versija S/C (,,Semi Competition)". Tai buvo vienas ekstremaliausiy kada nors pagaminty

superautomobiliy. Buvo isleistas tik 31 automobilis, o Siandien juos tiksliai atkuria mazy dirbtuviy brity ir angly meistrai.

N 1

250-251 p. Po galingojo 1966-yjy laidos modelio , Shelby 427 SIC Cobra" gaubtu slypéjo V8 tipo varikiis ,,Ford Type 427 Side Oiler", galintis isvystyti 431 AG. z r
Motoro darbinis tiris sieké 6997 cm3. Automobilis svéré 035 kilogramus. :




Shelby 427 5/C Cobra
966







TECHNINIAI DUOMENYS

VARIKLIS

Pozicija priekyje, isilgai
Cilindrai 8, V tipo (90° kampu)
Skersmuo ir stiim. eiga 107,7 x 96 mm
Darbinis tdiris 6997 cm3

Didziausia galia

431 AG, esant 6000 aps./min.

Didz. sukimo momentas

651,2 Nm, esant 3700 aps./min.

VoZztuwy sistema

| skirstomasis velenas su svirties strypais

Voztuvai 2 voztuvai cilindrui
Degaly tiekimas 2 karbiuratoriai ,Holley"
Ausinimas vandeniu
TRANSMISIJA

Varantieji ratai galiniai

Sankaba vienadiské sausoji

Pavary dézé

mechaning, 4 pavaros + atbuliné pavara

VAZIUOKLE
Kébulo tipas rodsteris
Rémas plieniniy vamzdziy konstrukcija

Priekiné pakaba

nepriklausomoji, trikampés svirtys,
cilindrinés spyruoklés, teleskopiniai

amortizatoriai

Galiné pakaba

nepriklausomoji, trikampés svirtys,
cilindrinés spyruoklés, teleskopiniai

amortizatoriai

Vairo konstrukcija

krumpliaratis ir krumpliastiebis

StabdZiai priekyje / gale

diskiniai (priekyje 297 mm skersmens,

gale 273 mm skersmens)

Ratai

15" magnio lydinio ratlankiai su 205 x 15"

padangomis priekyje ir gale

MATMENYS IR SVORIS

Vaziuoklés bazé 2286 mm
Tarpvézé priekyje / gale 1422/ 1422 mm
llgis 3962 mm
Plotis 1727 mm
Aukstis 1245 mm
Svoris 1035 kg
Degaly bakas 68 |
PARAMETRAI

Didziausias greitis 262 km/val.
Isibégéja iki 100 km/val. 4,3 sek.
Svorio ir galios santykis 2,4 kg/AG

252-253 p. I$ pradziy lenktynéms sukurto modelio versija ,427 SIC Cobra” turéjo
i$ plieno vamzdZiy suvirintq rémq ir pakabas su trikampémis svirtimis.
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