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IS pradziy Dreikas buvo ne tik komandos jka-
réjas bei vadovas, bet ir vairuotojas. Enzo Ferrari
lenktyniavo iki 1932-yjy, kai jam gimé sinus
Dino, pavadintas per anksti §j pasaulj palikusio
Enzo brolio Alfredino garbei. Pasipylé pergalés.
.Scuderia Ferrari” pradéjo sparciai augti, netru-
kus jau turéjo daugiau nei keturiasdesimt piloty, -
tarp jy ir tokias sporto garsenybes kaip Antonio
Ascari, Giuseppe Campari ir Tazio Nuvolari, - ir i$
automobiliy gamintojos lenktyniy skyriaus tapo
visateise nepriklausoma komanda. Arezés™ auto-
mobiliy gamintoja, iSgasdinta tokios sékmés,
bandé daryti viska, kad tik Il Commendatore (it.

Jkomandoras”) - $is titulas Enzo suteiktas dar

1927 metais - ir toliau baty siejamas su Sios jmo-
nés prekés Zenklu ir net paskyré Ferrari ,Alfa
Corse” lenktyniy skyriaus sporto direktoriumi.
Zmogui, kuris nebuvo nei inZinierius, nei pro-
jektuotojas, nei vadybininkas, Sis pasiekimas
reiskeé fantastiskg sékme. 1939-aisiais, praleides
desimt mety ,Alfa Romeo”, Enzo Ferrari paliko
jmone dél kategorisky nuomoniy skirtumy tarp
jo ir Portelo™ jmonés vadovybés. 1940-aisiais,
panaudojes iSeitine iSmoka, Ferrari Modenoje
jkire jmone ,Auto Avio Costruzioni”. Cia jo dirb-
tuvése buvo pagaminti du rodsteriai, sukons-

truoti daugiausia i$ ,Fiat” komponenty.

" Miestelis, kuriame nuo 1960 iki 2005 m. veike ,Alfa Romeo” gamykla.
" Milano mikrorajonas, kuriame veiké pirmasis,Alfa Romeo” fabrikas,
uzdarytas 1986 m.

12 « TAZ10 NUVOLARI IR JO ,,ALFA“ AUTOMOBILIS SU
SUOLIUOJANCIO ZIRGO EMBLEMA NICOJE 1935 METAIS.
ENZzO FERRARI GAVO LEIDIMA NAUDOTI SI4 EMBLEMA IS
FRANCESCO BARACCOS MAMOS.

13 VIRSUJE » ALBERTO ASCARI VAIRUOJA ,,FERRARI 125%, SU
KURIUO ISKOVOJO PERGALE ,,DAILY EXPRESS“ TROFEJAUS
LENKTYNESE SILVERSTONE 1949 METAIS, APLENKES FARINA
IR VILLORESI.

13 CENTRE ¢ ,,SCUDERIA FERRARI“ LENKTYNININKAS
TAZ10 NUVOLARI VAIRUOJA ,,ALFA ROMEO 12C* 1936 METY
VANDERBILTO TAUREJE LONG AILANDO ZIEDE.

13 APACIOJE ¢« GIUSEPPE CAMPARI VAIRUOJA
LALFA 8C 2300“ 1931 METAIS TAZI0 NUVOLARI SU SIUO
AUTOMOBILIU LAIMEJO ITALIJOS DID]J] PRIZA, [VEIKES

,BUGATTI®, ,MERCEDES", ,,TALBOT“ IR ,,MASERATI“
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Kad ir kam buvo bidinga taip elgtis, tik ne ,Ferrari”. Nors ir ji iSgyvendavo ,liesesniy” periody,

aktyviai dalyvavo ¢empionatuose nuo pat 1930-yjy, kai dar buvo ne savarankiska automobiliy
gamintoja, o tik ,Alfa Romeo” lenktyniy skyrius.

Iki astuntojo desimtmecio vargiai batum suskaiciaves visus turnyrus ir kategorijas, kuriose varze-
si ,Ferrari”, bet tada Dreikas nusprendé sutelkti visas jégas j Formule-1, kuri reikalavo vis didesniy
piniginiy investicijy, taciau paliko galimybe pavieniams vairuotojams lenktyniauti uz raudonuosius
arba kai kuriems patikimiems partneriams naudoti ,Pagaminta Maranele” variklius. Ir Sioje srityje
pelnyta daugybé pergaliy: pakanka prisiminti nuo 1974 iki 1977 mety iskovotus titulus ralyje su
,Lancia Stratos”, kuriame buvo jmontuotas ,Ferrari Dino” variklis, apie ,besisveciuojancio” ,Ferrari

333 SP” pergale Amerikos cempionate IMSA 1995 metais arba nesuskaiciuojamag daugybe

30 » JOSE FROILANAS GONZALESAS (ANTRAS
1§ KAIRES) SVEIKINAMAS SU PERGALE

1951 METY DIDZ10SI0S BRITANIJOS DP

113

LENKTYNESE — TAI BUVO PIRMOJI ,,FERRARI

LAIMETA FORMULES-1 ETAPO PERGALE.

30-31 * ALBERTO ASCARI PRIE
AUTOMOBILIO, SU KURIUO NESEKMINGAI
DALYVAVO 1952 METY SEZONO
INDIANAPOLIO 500 MYLIY LENKTYNESE.
TACIAU TAIS PACIAIS METAIS JIS ISKOVOJO

FORMULES-1 PASAULIO CEMPIONO TITULA.
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laiméjimy FIA GT pasaulio ¢empionate nuo 2005 iki 2009 mety su
.Maserati MC12", automobilio ,Ferrari Enzo” klonu. Tacdiau pagrindi-
nis pergaliy - ir karéiy pralaiméjimy - Saltinis buvo Formulé-1.

JFerrari” debiutavo paciame pirmame pasaulio cempionate
1950 metais, taciau j lenktyniy trasg iSriedéjo tik antrosiose DidzZio-
jo prizo lenktynése Monake, kur pilotas Alberto Ascari uzémeé an-
trag vieta. Italijos didzZiojo prizo lenktynése antrg vieta taip pat isko-
vojo Dorino Serafini.

Visgi jau 1951-aisiais DidzZiojoje Britanijoje pirma ,Ferrari” per-

gale istorijoje iSkovojo argentinietis José Froildnas Gonzélezas. Be

to, kitus du etapus laiméjo Ascari. Taip, Zingsnis po Zingsnio arté-
damas prie tikslo, 1952 metais Suoliuojantis Zirgas pelné pirmajj
Formulés-1 titulg, nes penkis i$ eilés etapus laiméjo Ascari ir dar
vieng pergale pridéjo Piero Taruffi. 1953-aisiais Ascari pakartojo §j
pasiekima dar penkis kartus lipdamas ant auksciausios podiumo
pakylos, be to, po vieng DidZiojo prizo etapa laiméjo Mike'as
Hawthornas ir Giuseppe Farina. 1954 ir 1955 metais ,Ferrari” susi-
daré su grésmingu varzovu - ,Mercedes”, tad 1954-yjy sezone
sugebéjo iskovoti vos dvi pergales (Gonzélezas ir Hawthornas), o

1955-aisiais laiméjo tik vieng etapa (Maurice'as Trintignant'as).

31
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MICHAELIS SCHUMACHERIS

(pilotas)

Kadangi Schumacherio tévas turéjo kartingo trasg Kerpene, berniukas nataraliai patrau-
ké j automobiliy sporta. 1984-aisiais Michaelis tapo Vokietijos jauniy kartingo cempionu
ir po dvejy mety gavo proga isbandyti jégas Formuléje-3, kur pademonstravo itin didel]
greitj. 1990-aisiais prisijungé prie ,Mercedes” komandos ir sékmingai sudalyvavo Pasau-
lio sportiniy automobiliy cempionate. Jaunuolj pastebéjes Eddie’is Jordanas pasodino jj
j Formulés-1 bolidg 1991 mety Belgijos didZiojo prizo lenktynése. Schumacheris paliko
puiky jspud, ir ,Benetton” pasikvieté jj jau | kito etapo lenktynes Moncoje, kur pilotas
iskart pelné tasky ir uzémeé penktg vietg. Pirmajg pergale Schumacheris iskovojo
1992-aisiais taip pat Belgijoje, o antraja - po mety Portugalijoje. Tadiau triumfo metais
tapo 1994-ieji - pasiektos septynios pergalés ir pelnytas pasaulio ¢empiono titulas. Dar
geriau sekési 1995-aisiais: iskovojes devynias pergales, Schumacheris apgyneé titul pilo-
ty jskaitoje ir padéjo ,Benetton” pasiekti pergale konstruktoriy jskaitoje (prie pastarosios
prisidéjo ir komandos draugas Johnny'is Herbertas, tapes nugalétoju dukart).

Taciau 1996 metais ,Ferrari” ,nugvelbé” Schumacherj, o kartu ir sporto direktoriy
Rossg Brawng, i$ ,Benetton”, siekdama susigrazinti piloty pasaulio cempiono titulg, kurj

paskutinj kartg komanda iskovojo 1979-aisiais. Staiga raudonyjy komandos konkuren-

cingumas smarkiai iSaugo ir 1997 (penkios perga-
lés) bei 1998 (Sesios) metais Schumacheris realiai
pretendavo | titulg. 1999 metai atnesé vos du Di-
dZiuosius prizus, bet 2000-aisiais prasidéjo perga-
lingas ciklas, kuris tesési iki 2004-yjy; per ta laikg
iSkovoti penki titulai piloty jskaitoje ir tiek pat
konstruktoriy kategorijoje, o kai kurie i$ jy pelnyti
nejtikétinai lengvai.

2005-aisiais Schumacheris laiméjo vos vieng
etapg, o Stai 2006-aisiais - septynis, taciau galuti-
néje rikiuotéje liko tik antras, tad nusprendé trauk-
tis i$ varzyby. Kitus trejus metus dirbo ,Ferrari”
kaip konsultantas ir pilotas bandytojas, bet atro-
dé, jog neiSvengiamai grj$ prie profesionalaus
lenktyniavimo - 2010 metais taip ir nutiko, tik jau
su ,Mercedes” komanda. Vis délto per trejus me-
tus ant podiumo lipo tik vieng sykj, kai 2012 mety
Kanados didziojo prizo lenktynése uzémé trecig
vietg. Tad mety gale nusprendé visam laikui trauk-
tis i$ lenktyniy. 2013 mety gruodzio 29 dieng sli-
dinédamas pateko j nelaimingg atsitikima, per

kurj sunkiai susizeidé ir iki Siol neatsigavo.

88 ¢ SIMBOLINE TAPUSI SCHUMACHERIO, BUCIUOJANCIO
SAVO ,,FERRARI®, NUOTRAUKA. 2006 METAIS VOKIETIS
ATSISVEIKINO SU ,,FERRARI“ IR FORMULE-1, TACIAU
2010-AISIAIS GRJZO LENKTYNIAUTI, TIK JAU ,,MERCEDES*
KOMANDOJE.

89 « MICHAELIS SCHUMACHERIS PEREJO IS ,,BENETTON* |
,FERRARI“ 1996 METAIS, PRIES TAI DVEJUS METUS PAEILIUI
PELNES PASAULIO CEMPIONO TITULA. VIS DELTO PRIREIKE
DAR TRIJU SEZONTU, KAD PRASIDETY NAUJAS PERGALIY
CIKLAS.






- Automobiliy kébuly gamintoja ,Carrozzeria Touring” uzéme ypa-

F _:l R_ R_A_ R]: 1 6 6 tinga vieta Enzo Ferrari Sirdyje. 1940 metais, palikes ,Alfa Romeo”,
jis patikéjo savo pirmajj kurtg automobilj ,Auto Avio Costruzioni

I N T ':‘ R 815" Siai jmonei i$ Milano. Todél nieko keisto, kad 1948-aisiais,
o nusprendes konstruoti sportinés kategorijos lenktyninj automobilj,

Ferrari vél kreipési j ,Carrozzeria Touring”, kuri per ta laika iSgarsé-

jo savo superleggera (it. ,itin lengvais”) kébulais, pasizyméjusiais

lengva, taciau tvirta konstrukcija.




Taip gimeé ,166 MM Touring”, santrumpa MM pavadinime
reiskia Mille Miglia (it. ,TGkstantis myliy”) - garsiosios gatviy lenk-
tynés, kuriose Maranelo komanda iskovos virtine pergaliy.
Barketa varé priekyje sumontuotas 12 cilindry, pakreipty 60°
kampu, V formos 1 995 cm3 darbinio tirio variklis. Sio modelio
gran turismo versija buvo pavadinta ,166 Inter”. Pradéjus sklisti

gandams apie ,Ferrari” sékme varzybose, démesj j Sig sritj netru-

kus atkreipé ir kiti kébulo gamintojai, pirmiausia ,Ghia",

Vignale” ir ,Farina”. Pastarasis, panasiai kaip ir ,Bertone”, pasitlé
ir kabrioleto su nuleidziamu brezentiniu stogu versija. ,Inter” se-
rijos automobiliai buvo skirti vaZiuoti gatvémis, taciau daugybé
sportininky su jais dalyvavo lenktynése, nors masiny kébulai ir
buvo sunkesni nei tipiniy lenktyniniy automobiliy. Pavyzdziui,
barketa 166 MM svéré 650 kilogramy, o berlineta ,166 Inter” -
900. Nuo 1948 iki 1950 mety i$ viso pagaminti 37 pastarojo

modelio vienetai.




TECHNINES CHARAKTERISTIKOS VAZIUOKLE

dvivieté berlineta arba barketa / 2+2 kupé

vamzdelinis plieninis, kopéciy tipo

nepriklausomoji, su nevienodo ilgio svirtimis,
skersinémis lakstinémis lingémis ir
hidrauliniais amortizatoriais

su standzigja varanciaja asimi, iSilginémis
pusiau elipsinémis lakstinémis lingémis,
hidrauliniais amortizatoriais, stabilizatoriumi

Kébulo tipas:
Rémas:

VARIKLIS Priekiné pakaba:

Pozicija: priekyje, isilgai

Cilindrai: 12,V tipo (60° kampu)

Skersmuo x stim. eiga: 60,0 x 58,8 mm Galiné pakaba:

Darbinis taris: 1995cm?3

DidZiausia galia: 90 AG (67 kW) ties 5 600 aps./min.

Didz. sukimo momentas: ---

Voztuvy atidarymas: vienas skirstomasis velenas cilindry blokui

Voztuvai: du vienam cilindrui

Degaly tiekimas: vienas karbiuratorius ,Weber 32 DCF”

Uzdegimas: viena uzdegimo zvaké cilindrui, dvigubos rités

Ausinimas: vandeniu

Tepimas: drégnoiji karterio dugniné

TRANSMISIJA

Varantieji ratai: galiniai

Sankaba viendiské sausoji

Pavary dézeé: mechaning, 5 pavaros + atbuliné pavara

100




Vairo mechanizmas: slieko-segmento pavara Plotis: -

StabdzZiai priek./ gal.:  bugniniai Aukstis: -

Ratai: 15" skersmens stipininiai ratai su Svoris: 900 kg (berlineta)
5,5 x 15" padangomis priekyje ir gale Degaly bako tiiris: 72 litrai

GABARITAI IR SVORIS PARAMETRAI

Vaziuoklés bazé: 2620 mm Didziausias greitis: 150 km/val.

Tarpvézé priek./ gal.: 1250 mm /1200 mm |sibégéjimas

ligis: - nuo 0 iki 100 km/val.: -

Svorio ir galios santykis: 10,0 kg vienai arklio galiai

101
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Sis saulétajai Kalifornijai dedikuotas modelis atsirado atkakliojo Ma-
ranelo markés automobiliy importuotojo j JAV Luigi Chinetti déka,
nes batent jis jtikino Enzo Ferrari, kad projektas bus sékmingas.
,Scaglietti” suklré vieng Zavingiausiy rodsteriy per visg Suoliuojan-
Cio Zirgo istorijg, iSsiskiriant] kébulu i$ plieno laksty, taciau su
aliumininémis durelémis, kapotu ir bagazinés dangciu. Sukonstruo-
tiir keli lenktynéms skirti egzemplioriai - jy kébulas pagamintas vien
tik i$ lengvojo lydinio. Automobilis sukurtas berlinetos 250 GT pa-
grindu ir turéjo 3 litry V12 tipo variklj - tokj patj, kaip ir Sio modelio
versija ,250 GT Berlinetta Tour de France”. Netrukus pasirodé pir-

mieji modeliai su organinio stiklo aptakais ant priekiniy Zibinty, o

1958-aisiais pristatyta antroji versija su atvirais priekiniais Zibintais ir
labiau pabréztomis raty arkomis. 195%-aisiais pristatytame atnaujin-
tame modelyje jrengtos Soninés variklio skyriaus iSmetamyjy dujy
ventiliacijos angos su trimis vertikaliomis juostelémis, chromuoti
priekiniy Zibinty Ziedai ir iskilusi oro jleidimo anga kapoto viduryje.
Be to, atnaujintame variante iki tol naudotus bugninius stabdzius
pakeité diskiniai. Versija ilga vaziuoklés baze (2 600 mm) gaminta iki
1960 mety, o tada jg pakeité rodsterio variantas trumpa vaziuoklés
baze (2 400 mm), su 280 AG (209 kW) V12 tipo varikliu, gamintas iki
1962-yjy ir sukurtas SWB konfiglracijos berlinetos pagrindu. Be to,

abu modeliai turéjo versija su nuimamu kietu stogu.
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2004 metais modelyje F430, kuris pakeité ,360 Modena”, buvo
pristatytos tokios inovatyvios technologijos kaip elektroninis dife-
rencialas ir garsusis manettino jungiklis, tai yra sukamasis valdiklis
ant vairo, kuris leidzia renkantis skirtingas programas valdyti trau-
kos ir stabilumo kontrole, riboto slydimo diferencialg, pavary
dézZe, ABS sistema bei pakabos nustatymus.

Po trejy garbingos karjeros mety F430 serija papildé lenkty-
néms pritaikyta versija ,Scuderia” - taigi modelis sulauké panasaus
likimo kaip ,360 Modena”, kai pasirodé versija ,Challenge
Stradale”. Varomas tokiu paciu V8 tipo 32 voztuvy 4 308 cm?

varikliu (taciau galia ir sukimo momentas padidéjo atitinkamai nuo
490 AG (365 kW) ir 47,4 kgm iki 510 AG (380 kW) ir 47,9 kgm) ir
100 kg lengvesnis uz savo pirmtakg F430, ,Scuderia” j priekj sau-
davo taip greitai, kad nuo 0 iki 100 km/val. jsibégédavo per
3,6 sekundeés ir iSvystydavo iki 320 km/val. greitj. Drauge su For-
mulés-1 pilotu Michaeliu Schumacheriu kurtas automobilis buvo
15 mm Zemesnis nei 430, turéjo tvirtesnes linges ir amortizatorius,
be to, anglies-keramikos diskinius stabdzius bei garsigjg automati-

zuotg mechanine pavary déze F1, kurios naujausia patobulinta

versija (vadinama ,Super-Fast2”) leido sumazinti pavaros per-




jungimo laikg nuo 150 iki 60 milisekundziy. Buvo pagerintos ir
aerodinaminés savybés - patobulintos oro jleidimo angos, Soniniai
slenksdiai, integruotas aptakas, plok$cias dugnas ir iSmetiklis -
patobulinimy tikslas buvo padidinti prispaudziamaja jéga iki
300 kg vaziuojant 320 km/val. greiciu.

Automobilio viduje daugiausia démesio skirta funkcionalumui:
priesingai nei F430, vidiné dureliy danga ir centriné salono dalis
buvo pagamintos vien tik i$ anglies pluosto, odos apdailg pakeité
LAlcantara” audinys, o gaminant patogias vientisas sportines sédy-

nes panaudoti kompoziciniai pluostai.

FRRARI 430
SCUDERIA

200/

215
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TECHNINES CHARAKTERISTIKOS

VARIKLIS

Pozicija: viduryje, iSilgai
Cilindrai: 8,V tipo (90° kampu)
Skersmuo x stim. eiga: 92,0 x 81,0 mm
Darbinis tiiris: 4308 cm3

Didziausia galia:

510 AG (380 kW) ties 8 500 aps./min.

Didz. sukimo momentas:

47,9 kgm ties 5 250 aps./min.

Voztuvy atidarymas:

du skirstomieji velenai cilindry blokui

Voztuvai:

keturi vienam cilindrui

Degaly tiekimas:

elektron. jpurskimo sistema ,Bosch Motronic ME7"

Uzdegimas:

viena uzdegimo zvake cilindrui,
elektroniné statiné sistema ,Bosch Motronic ME7"

Ausinimas: vandeniu

Tepimas: sausoji karterio dugniné
TRANSMISIJA

Varantieji ratai: galiniai

Sankaba dvidiské

Pavary dézé:

automatizuota mechaniné pavary dézé F1,
6 pavaros + atbuliné pavara

VAZIUOKLE

Kébulo tipas: dvivieté berlineta

Rémas: aliumininis erdvinis rémas

Priekiné pakaba: nepriklausomoji, su dvigubomis svirtimis,

spyruoklinémis lingémis, teleskopiniais
amortizatoriais ir stabilizatoriumi

Galiné pakaba:

nepriklausomoji, su dvigubomis svirtimis,
spyruoklinémis lingémis, teleskopiniais
amortizatoriais ir stabilizatoriumi

Vairo mechanizmas:

krumpliastiebiné pavara

Stabdziai priek. / gal.:

anglies-keramikos diskiniai

Ratai:

19" lengvojo lydinio ratlankiai su 235/35 padangomis
priekyje ir 285/35 padangomis gale

GABARITAI IR SVORIS

Vaziuoklés bazé: 2 600 mm

Tarpvézeé priek./ gal.: 1669 mm/ 1616 mm
ligis: 4512 mm

Plotis: 1923 mm

Aukstis: 1199 mm

Svoris: 1250 kg

Degaly bako taris: 95 litrai

PARAMETRAI

Didziausias greitis: 320 km/val.

|sibégéj. 0-100 km/val.:

3,6 sekundés

Svorio ir galios santykis:

2,45 kg vienai arklio galiai







